EVOLUCAO DO CENTRO URBANO DE TERESINA,

RESUMO

O centro urbano € um ambiente de producao, encontros e identidade cultural de
uma comunidade, a evolucgao historica e o estudo do seu desenho urbano busca
entender as causas e os efeitos do seu crescimento e as razbes dos seus
problemas como a mobilidade, inseguranca, desconforto, esvaziamento de
atividades, patrimoénio cultural, entre outros. O processo de andlise esta
relacionado aos varios polos atratores identificados na regido e seus fluxos de
demandas, desta forma, vamos relatando as etapas de formacao do espaco nas
suas multiplas e complexas variagdes. No caso de Teresina, o objetivo é refletir
e estudar as alternativas para um processo de requalificacdo urbana numa
cidade de porte médio, que a exemplo das grandes metrdpoles, vem enfrentando
graves problemas no seu centro urbano.

Palavras-chave: Evolu¢do Urbana; Requalificacdo de Centros Urbanos;
Morfologia Urbana; Centro de Teresina; Teresina.

ABSTRACT

The city centre is the place where there are activities, meetings and cultural
identity of a community. Then the study of historic evolution and urban design
seeks to understand the causes and effects brought by the city’s growing. Some
of them are mobility, discomfort, city decay, cultural patrimony, among others.
The process is related to the travel generator poles its flows and demands. So,
the stages of the space formation will be described in many aspects.
Consequently, this research intends to find alternatives in order to make the
Teresina, a medium-sized city in which there is the same challenges as the
biggest ones, able to rearrange its urban space and achieve the urban
requalification.

Keywords: City’s Growing; Urban Space Formation, Urban Requalification,
Urban Planning, Teresina.



1 INTRODUCAO

O presente trabalho optou desde o0 seu inicio por uma abordagem do
centro urbano partindo da investigacdo da morfologia do tecido urbano, seu
processo evolutivo e historico, do componente humano nas suas diversas formas
de interacdo com 0 espac¢o pesquisado, tais como as relagbes econdmicas,
sociais, politicas e culturais e, por fim, os movimentos decorrentes dos varios
fluxos de interesses na area que geram um sistema de multiplos deslocamentos
nos varios moldais disponiveis.

O esvaziamento econdmico, cultural e social dos centros urbanos tem
lancado um desafio aos planejadores urbanos na busca de solugdes, que
procuram formas de inserir as tecnologias para valorizar o individual e o coletivo.

O estudo e andlise do processo de evolugcdo urbana e a formacao do
espaco do centro urbano de Teresina, nas suas diversas etapas cronoldgicas,
permite investigar os elementos de permanéncia urbana e a adequacéo da
cidade as diversas transformacdes tecnoldgicas, principalmente os meios de
transporte, como: a navegacao fluvial a vapor, a carroca e as montarias, o trem,
os transportes rodoviarios, o metr6, a bicicleta e as caminhadas a pé.

O método de investigacao sistematiza a observacao apartir de 12 polos
de atratividade existentes na area, de forma que por meio dos dados
bibliograficos, iconograficos, dos registros cartograficos e da percepcédo direta
pode-se construir uma rede de informacdes que possibilite uma visdo doconjunto
dos problemas nas suas varias interfaces.

Observando a sequéncia das atividades humanas no espac¢o do centro
pode-secompreender 0 Seu processo evolutivo, entender o processo de
esvaziamento da area, verificar as atividades persistentes e apontar

potencialidades para novas vocacdes de crescimento.

2 OBJETIVOS

2.1 Objetivo Geral



Compreender a formagao do espaco do centro urbano de Teresina

através da evolucao historica do seu desenho urbano relacionado a dinamica

econdmica, social, politica e cultural.

d)

2.2 Objetivos Especificos

Compreender o processo de formacéo dos varios polos de atividades
existentes na area e suas vocacoes e especificidades;

Entender o desenho inicial proposto pelo Mestre Isidoro Franca e a
influéncia nas varias etapas do processo de crescimento do centro urbano
de Teresina;

Estudar e refletir sobre o processo recente de esvaziamento do centro e
os diversos problemas relacionados, tais como: inseguranca, desconforto,
acessibilidade e mobilidade, desvalorizagdo imobiliaria e migracdo de
diversas atividades para outras regides da cidade;

Destacar os vetores de crescimento nas varias etapas cronolégicas e o
impacto dos meios tecnolégicos (a navegacdo a vapor, 0S Servigcos

urbanos, o trem, o automovel e as tecnologias da informacao).

3 METODOLOGIA

O plano metodolégico consiste em quatro principais instrumentos de

pesquisa: investigacao bibliografica, investigacéo iconogréfica - em fotos, mapas

e ilustracdes, percepcéao do préprio autor acerca do espaco urbano do centro de

Teresina e levantamentos do uso e ocupacéao do solo urbano.

A area pesquisada foi dividida em uma rede de doze polos de abordagem

metodoldgica, definidos de acordo com o seu potencial de atratividade de

interesses publico, deste modo, cada polo funciona como um né em uma rede

de interfaces que cobre todo o espaco do centro de Teresina, em geral possui

uma praga como ponto de referéncia, ver o mapa de localizagdo dos polos

(Figura 01). Os polos foram assim definidos:

1.
2.
3.
4.

Polo da Praca da Bandeira;
Polo do Mercado Central,
Polo da Praca Rio Branco;
Polo da Praca Saraiva;



Polo da Praca Pedro ll;

Polo da Praca da Liberdade;
Polo da Avenida Frei Serafim;
Polo da Praca Jodo Luis Ferreira,
Polo da Praca do FRIPISA
10.Polo da Praca Landri Sales;
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11.Polo do Centro Comercial (localizado no cruzamento do antigo calcadéo
da cidade, entre as ruas Barroso, Teodoro Sampaio, Simplicio Dias e
Alvaro Mendes);

12.Polo da Santa Rosa.

Figura 01 — Distribuicdo dos polos de pesquisa no centro de Teresina.
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Fonte: autor, 2017.

Importante observar que este artigo foi inserido no contexto de uma

dissertacdo de mestrado em Ciéncias das Cidades, de tal forma que os polos

funcionam como pontos de conexdo com as demais abordagens da pesquisa

(capitulos).



4 A MORFOLOGIA INICIAL DA CIDADE

A transferéncia da capital da Provincia do Piaui de Oeiras para Teresina
obedeceu a uma politica estratégica do Segundo Império, que pretendia a
relocacao de algumas das capitais de provincia para regides mais adequadas.
Ou seja, que tinham maior potencial para usufruir dos novos meios de transporte,
frutos da Revolucéao Industrial, tais como: a navegacéao a vapor maritima e fluvial
e, também, o transporte ferroviario. No caso do Piaui, Oeiras, por ser muito
interiorizada, ndo tinha condi¢Bes estratégicas de conexdao com o restante do
territdrio nacional. Sob estas circunstancias, a transferéncia da capital ocorreu
em 1852 e priorizava poruma localizacdo junto ao Rio Parnaiba, com
possibilidade de implantacdo da navegacdao a vapor e também de conexao,
através do Rio Itapecuru, com a cidade de S&o Luis, entdo maior polo econémico
da regido.

Contudo, na regido escolhida para o assentamento da nova capital ja
havia uma vila instalada, a Vila Nova do Poti, desde o inicio do século XIX. Esta
vila situava-se na confluéncia do Rio Parnaiba com o Rio Poti, em uma regiao
com a presenca de muitas lagoas e sujeita a inundacfes constantes. Por conta
disso, outro local foi escolhido para ainstalacdo da nova cidade — desta vez, seis
quildmetros rio acima, na conhecida Chapada do Corisco. Local adequado para
o lancamento de uma cidade de tracado racional geométrico, que em umterreno
plano teria melhores condi¢cbes de implantagdo, como destacado por Silva Filho
(2007, p.40):

A geopolitica determinou Teresina, tenaz e persistentemente defendida
por Saraiva nesse sitio, com 0s seguintes argumentos: geograficamente
bem situada e servida de navegacao fluvial, favorecendo as relacbes
comerciais e politcas com a Corte e grandes centros urbanos;
equidistante de Parnaiba e de Oeiras, proxima de Campo Maior e de
povoacdes na ribeirinha do grande rio; na rota do Maranh&o para o
Ceara em regido de melhores perspectivas para a agricultura, que era a
nova meta de desenvolvimento econdmico da Provincia; além da
salubridade e do carater paisagistico.

O processo de urbanizagdo no Piaui sempre foi incipiente durante o

periodo colonial, as poucas cidades eram desordenadas e sem expressao, Como



relatado por Jodo Pereira Caldas, que mostra a precariedade demografica da
Capitania que nao possuia um povoado digno de ser alcado a categoria de vila
(NUNES, 1967, p.50). No periodo pombalino, a Coroa Portuguesa ordenou um
processo de organizacdo dos tecidos urbanos das cidades piauiense, deste
modo: “ensaiava-se o0 planejamento normativo, marcado pelas ordenacdes de D.
José | prescritas na Carta Régia de 19-06-1761, para endireitar sinuosidades das
ruas, substituir topdnimos e espelhar o urbanismo lusitano.” (SILVA FILHO,
2007, p.28).

O ordenamento urbano de Teresina, na sequéncia de um modelo de
desenho que ja vinha, de forma precéria, sendo composto nas cidades da
provincia, desde o final do periodo colonial, obedeceu ao modelo geométrico de
tracado octogonal na mesma linha adotada pelo Marqués de Pombal na
reconstrucdo de Lisboa, destruida por um grande terremoto em 1755. Michel
Foucault atribui ao modelo urbanistico em tabuleiro de xadrez o propoésito de

"dispositivos de controle social”.

A racionalidade empregada no plano urbano influencia diretamente no
comportamento humano dentro da paisagem construida, como sendo
uma tentativa de estabelecer a ordem e o controle da populacao.
(SANTIAGO JUNIOR, 2002:14 apud ANDRADE, 2014, p.3)

Coube ao Mestre portugués Joédo Isidoro Franca a incumbéncia do
desenho urbano da nova capital (Figura 02), o chamado Plano Saraiva, dentro
da linha pombalina a proposta buscava o rigor de um tracado geométrico, sendo
o Rio Parnaiba, com o seu tracado relativamente retilineo no trecho escolhido, o
balizador do chamado tabuleiro de xadrez. Segundo Silva Filho, Mestre Isidoro
convergiu para um planejamento mais cuidadoso, demarcado com rigor por meio
do sistema de ruas ortogonais e rejeitando o organismo ruralizante. (SILVA
FILHO, 2007, p. 104). Sobre o riscado do Mestre Isidoro, Silva Filho (2007,

p.100) assinala ainda:

[...] Jodo Isidoro se torna o projetista oficial da Provincia. [...] Por esses
dados parece correto atribuir a Jodo Isidoro o mérito do primeiro riscado
para a Vila Nova do Poti, modificado por Saraiva com a intencao de
ampliar a praca, [...].



Figura 02 — Desenho Urbano do Mestre Joéo Isidoro Franca para Teresina.
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Fonte: CASTELLO BRANCO FILHO, Moysés. O povoamento do Piaui (1976, p.71).

No plano inicial destaque para trés grandes campos que iriam referenciar
a morfologia urbana da cidade: O campo da Bandeira, ou atual Praca da
Bandeira, que abrigava os equipamentos institucionais, como, por exemplo, as
sedes dos trés poderes: Legislativo, Executivo e Judiciario. Além da Igreja Matriz
da cidade. Mais ao norte encontrava-se o campo de Marte, espaco destinado as
instituicbes militares e também a futura instalacdo da Santa Casa de
Misericordia. O campo de Santana, mais a leste, completava, por fim, os trés
espacos de referéncia da cidade. Outros espacos abertos permeavam o
desenho, denotando uma preocupacdo sanitaria seguindo 0s preceitos
praticados por cidades europeias na época. Com um plano regulador,
ensaiaram-se novos conceitos de espacos publicos com pracgas dissociadas de
igrejas, mais tarde mobiliadas, [...], além de arborizacdo publica introduzida no
mesmo ano da fundagéo. (SILVA FILHO, 2007, p.42).

O parcelamento das quadras urbanas pode ser melhor observado no

Mapa denominado Miniatura do Plano de Therezina (Figura 03), no qual as



quadras seguem um padrdo com poucas variagdes, ndo h4 representacédo do
parcelamento interno das quadras, mas segundo Silva Filho, essas foram
basicamente divididas ao meio, na extensédo, com as frentes dos lotes para o

norte e para o sul (2007, p. 108), que destaca ainda (2007, p.107):

Os quarteirdes a leste e fronteiros a Praga da Constituicdo tém de lado
73 m. Os da primeira fileira, pr6xima ao Parnaiba, sdo de 40x87m e os
outros, em média, 72x88m. As ruas de 10 m, destacando-se a Campos

Sales de maior caixa.

Figura 03 — Miniatura do Plano de Therezina.
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O plano urbanistico implantado pelo Conselheiro Saraiva impactou
permanentemente o0s principais elementos urbanos do centro da cidade. Como
€ possivel observar nos mapas comparativos (Figura 4), no qual é possivel
comparar o desenho original, com a localizacdo das principais pracas, e 0S
componentes citadinos atuais. Observa-se que, no geral, o desenho é

respeitado, sendo transgredido principalmente no parcelamento de terras para a

implantagédo de equipamentos publicos.



Figura 04 — Malha urbana do Centro, quadro comparativo entre o Plano Saraiva e a situacéo.
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5 A EVOLUCAO DO CENTRO URBANO DE TERESINA

5.1 A Implantacéo da Cidade

A implantagdo da cidade acontece com muitas dificuldades, tanto de ordem
financeira quanto de resisténcia politica. As primeiras construcdes estavam
assentadas no entorno da atual Praca da Bandeira, com destaque para, a
Companhia de Navegacéao do Rio Parnaiba, ao lado esquerdo, préxima a regido
do cais do porto. Do lado oposto, o Mercado, que foi uma das primeiras
construcBes publicas da cidade, iniciado em 1854 e entregue em 1860. Na
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cabeceira da Praca foi reservado espaco para a elevacdo da Igreja Matriz de
Nossa Senhora do Amparo, mesma padroeira da igreja da Vila Nova do Poti.
Saraiva deu prioridade para a construcdo da matriz, atestado por Silva Filho “[...]
seu primeiro ato foi dar inicio & constru¢do da matriz repetindo o processo das
primeiras nucleag¢des paroquiais, em que a igreja foi o marco referencial para a
ramificagcao viaria.” (SILVA FILHO, 2007, p.102).

Os primeiros anos foram de incerteza acerca da consolidacdo da
transferéncia da capital. A cidade andava a passos lentos e era, basicamente,
constituida de um agrupamento de casarios de palha. E poucas edificagbes de
alvenaria e telha.

Por fim, foi necessaria a iniciativa do prospero fazendeiro Manoel Jacob
de Almendra para que houvesse a concretizacao factual da mudanca, por ser
parte interessada, Manoel Jacob edificou um sobrado, inicialmente para uso
residencial e que foi, depois, transformado em sede do Governo da Provincia,
sendo definitivamente adquirido pelo 6rgdo publico em seguida. Wilson
Gongalves e outros pesquisadores da histéria local em relatos por Fonseca Neto
(2002, p.19) lembram “que foi exatamente o comendador Jacob Manoel
Almendra que mandou construir o grande sobrado, ainda de pé, que serviu por
décadas de palacio do governo do Piaui”. O processo de transferéncia gerou
incertezas relativas ao ponto do marco de fundagdo da cidade — Coluna do
Saraiva, so foi inaugurado quase dez anos depois, como atesta Silva Filho (2007,
p.112):

Em sua praga maior fincou-se a Coluna do Saraiva, comemorativa a
fundacdo da cidade. Mas os prédios publicos foram se erguer no
contorno dessa praga, no formato de centro civico setecentista que
caracterizou as primeiras vilas da Capitania.

Nesta etapa, o nucleo inicial da cidade ligava-se com a antiga Vila do Poti,
por meio de um caminho ao norte, que também passava pelo campo de Marte e
mais a frente, ja fora dos limites da cidade, chegava ao cemitério Sdo Joseé.
(Figura 05).



Figura 05 —

Mapa do crescimento da cidade na primeira década (1852 — 1862).
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5.2 Primeiros tempos — A Chegada da Navegacéao a Vapor

11

Com a criagdo da Companhia de Navegac¢éo do Rio Parnaiba e a chegada

do primeiro vapor a Teresina em 1861, a cidade passa a ter uma frequéncia
regular de embarcacdes (Figura 06), fazendo linhas para as cidades de Floriano
e Parnaiba, no litoral. Nesta etapa, a cidade adquire uma forte relacdo de

dependéncia com o rio, pelo fato de sé-lo a sua principal via de abastecimento.

Devemos admitir que com a inauguracdo da Companhia de Navegacéo

a Vapor do Rio Parnaiba foi evidente um
docomércio e das finangas o que
de desenvolvimento.

relativo crescimento

denotava um ritmo


https://pt.wikipedia.org/wiki/Com%C3%A9rcio
https://pt.wikipedia.org/wiki/Finan%C3%A7as
https://pt.wikipedia.org/wiki/Desenvolvimento_sustent%C3%A1vel
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Figura 06 — Vapor Jodo de Castro da Cia. De Navegacéo do Rio Parnahyba.
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Fonte: Briquet de Lemos, come¢o do século XX.

O Mercado exerce um importante papel de aglutinacdo econémica. Pois,
em torno dele, sdo instalados pequenos estabelecimentos comerciais, além
disso o local recebia um grande nimero de balsas (Figura 07) que,através do
Rio Parnaiba, vinha recolhendo a producéo ribeirinha para comercializacédo no
mercado de Teresina; do outro lado, junto & sede da Companhia de Navegacéao

surgem depa@sitos, estaleiros e outras atividades relacionadas com a navegacao.

Figura 07 — Balsas do Rio Parnaiba.

Fonte: Toto.
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Teresina, neste estagio, esta, portanto, fortemente assentada junto ao Rio
Parnaiba. A atual Rua Jodo Cabral era o limite da cidade em direcdo ao rio e a
partir deste logradouro, o terreno inicia um declive relativamente acentuado
tornando esta faixa bastante vulneravel a inundagdes. Ja no século XX, a cidade
cresce em direcdo ao rio, gerando como consequéncia varias inundacdes na
regido (Figura 08), s6 minimizadas com a regulacdo da barragem da Boa

Esperanca nas ultimas trés décadas.

Figura 08 — Grande enchente em Teresina em 1926,

ao fundo a Cia. de Fiacéo e Tecidos Piauhyense (atual Armazém Paraiba).
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Fonte: Phot Claudionor Azevedo (1926).

Por conta disso, o Mercado Central, neste periodo, estava ligado
diretamente ao rio, ndo existindo a linha de quarteirdes que hoje fica entre a Rua
Joao Cabral e a Avenida Maranh&o. Como atesta Silva Filho: [...] outra sequéncia
de quarteirdes margeando a Avenida Maranhdao, tinha a intencéo de protecao
ambiental, notadamente com relacdo as enchentes. (2007, p.102). Silva Filho
destaca que “a margem deixada entre o rio e a primeira fileira de quadras, [...]
originalmente mais generosa, [...]" (SILVA FILHO, 2007, p.102).
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Nas primeiras décadas a cidade cresce de forma muito lenta. Como atesta
o arquiteto e historiador Silva Filho(2007, p.35):

Para incentivar o adensamento urbano, os moradores dessas vilas
gozavam de certos beneficios e reputagbes como a concessdo de
aforamentos, isencédo de tributos e emolumentos por doze anos e até a
nao execucdo de dividas contraidas fora delas, nos primeiros trés anos

de residéncia nas mesmas.

Na direcdo norte € consolidado o crescimento na regido do campo de
Marte com a instalagdo da Santa Casa de Misericordia, Guarnicao Militar, além

de outros equipamentos sociais como orfanatos e asilos.

Na direcdo sul (Polo da Praca Saraiva) é instalada a Igreja de Nossa
Senhora das Dores (Figura 09), na atual Praca Saraiva, onde é construido
também o casario do Bardo de Gurgueia — que depois viria a ser ocupado pelo
Seminario de Teresina e que, em tempos atuais, € a sede da Casa da Cultura.

Como relata Fonseca Neto (2002, p.19):

“Jodo do Rego Monteiro era também um latifundiario (...)lembram o seu
papel de espécie de empreendedor imobiliario nas primeiras décadas da
cidade, locador de casas, tendo feito importante doagéo ao poder publico
de um prédio para funcionar uma escola, no largo do Saraiva, hoje praca
do mesmo nome. Local, alids, onde edificou uma grande mansao
assobradada para sua residéncia, que vem a ser, hoje, a Casa da
Cultura.”

Ainda na mesma praca foi instalado, no inicio do século XX, o Colégio
Diocesano e a Igreja de Nossa Senhora das Dores que foi consagrada a sede
do Bispado, o que possibilitou ao espaco uma forte vocacéao religiosa em seus
primeiros tempos. Por tras da Igreja, o Riacho do Barrocdo gerava certa barreira
ao processo de crescimento da cidade na dire¢c&o sul. Esta barreira so foi vencida

com a construcao de um pontilh&o no inicio do século XX.
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Figura 09 — Praca Saraiva no inicio do século XX, apos a instalacdo do Bispado na Igreja

Basilica de Nossa Senhora das Dores, ao funo o Colégio Diocesano.

Fonte: teresinaantiga.com

Com a implantacao da Igreja Matriz, a cabeceira do campo da Bandeira
teve sua ocupacao dinamizada na direcdo da atual Praca Rio Branco (Polo da
Praca Rio Branco), ao lado da igreja serdo construidos o Forum de Justica, no
local do atual Hotel Luxor e o Tesouro Estadual (Figura 10), correspondente ao
presente prédio do Ministério da Fazenda.

Figura 10 — Tesouro Estadual e a Igreja Matriz de Nossa Senhora do Amparo.
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Fonte: teresinameuamor.com

No século XIX a cidade fica sempre proxima ao rio, por ser a via de
abastecimento e transacdes econémica e fonte de agua. Na direcdo norte seu

vetor de crescimento mais dinamico era na direcao do Poti Velho, como reafirma
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Nascimento: a cidade expandiu-se mais para a regido norte. Depois da
desobstrucédo de afloramentos rochosos localizados entre as ruas da Gloria
(atual Lizandro Nogueira) e Riachuelo, a expanséo se deu também para a zona
sul. (2015, p.125).

O campo da Bandeira (Figura 11) é seu centro de irradiacdo e espaco de
referéncia institucional maior, concentrando as atividades comerciais e de
servigos, “que foram se acomodando no entorno da Praga da Constituicdo, com
uma vocagao natural determinada pelas relagbes de oferta e procura.” (SILVA
FILHO, 2007, p.43).

Figura 11 — Vista do campo da Bandeira (Praca da Constitui¢cao).

Fonte: Arquivo Publico, foto do comeco do século XX.

Na Figura 12, um mapa com a sequéncia de expansdo no periodo. A
feicdo urbana é acanhada, com predominancia das moradas de palha e taipa,
embora tenham sido consolidadas as edificacdes de representacédo publica e
religiosa. Silva Filho assim descreve Teresina até 1880 (2007, p.112):

Teresina ainda era [...] um arraial, um lugar acanhado com todas as
caracteristicas de um povoado interiorano, marcado pela intensa
religiosidade e pelas disputas politicas familiares. A sociedade [..],
vivendo num meio desconfortdvel, com luz de candeeiro, &agua
conduzida sobre lombo de jumentos, cidade suja, sem trabalho, em que
se salientavam inimeros preconceitos.
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Figura 12 — Mapa do crescimento da cidade no século XIX, até 1880.
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Fonte: Autor, 2017.

5.3 Modernidade em Teresina

A cidade comeca a crescer na direcdo leste (Polo da Praca Pedro II),
representada no mapa (Figura 15), afastando-se aos poucos do Rio Parnaiba.
Na entdo chamada Praga Aquidaban foi erguido o Teatro 4 de Setembro, um
prédio de envergadura e que dava a Teresina a condicao de representatividade
cultural digna de uma capital (Figuras 13 e 14). No tracado original da cidade o
espaco aberto era maior, na sua implantagéo foi feito um desmembramento do

chamado campo dos Educandos, como relatado por Silva Filho (2007, p.116):
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Uma das primeiras descontinuidades desse tracado teria sido o
parcelamento do campo dos Educandos, onde metade correspondia a
quadra do Teatro 4 de Setembro e a outra a Praca Aquidaba (Pedro I1).
Dali pra cima ha uma forte descontinuidade viaria, com a Avenida
Antonino Freire ja alargada em relacdo a Rua Teodoro Pacheco.

Figura 13 — Praca Aquidaban em 1913, comemoracéo da Festa da Bandeira.

.
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Fonte: teresinameuamor.com

Figura 14 — Teatro na Praca Aquidaban em 1910.

Fonte: Livro de Arthur Dias.
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Figura 15 — Mapa do crescimento da cidade entre 1880 e 1920.
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Fonte: Autor, 2017.

5.3 Modernidade em Teresina

A cidade comeca a crescer na direcdo leste (Polo da Praca Pedro Il),
representada no mapa (Figura 15), afastando-se aos poucos do Rio Parnaiba.
Na entdo chamada Praca Aquidaban foi erguido o Teatro 4 de Setembro, um
prédio de envergadura e que dava a Teresina a condi¢cao de representatividade
cultural digna de uma capital (Figuras 13 e 14). No tracado original da cidade o
espaco aberto era maior, na sua implantacéo foi feito um desmembramento do
chamado campo dos Educandos, como relatado por Silva Filho (2007, p.116):

Uma das primeiras descontinuidades desse tracado teria sido o
parcelamento do campo dos Educandos, onde metade correspondia a
quadra do Teatro 4 de Setembro e a outra & Praca Aquidaba (Pedro II).

Dali pra cima hd uma forte descontinuidade viaria, com a Avenida
Antonino Freire j4 alargada em relacdo a Rua Teodoro Pacheco.
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Figura 16— Alto da Jurubeba e a Igreja de Sao Benedito.
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Fonte: Autor, 2017

Figura 17 — Igreja S&o Benedito e a Avenida Antonino Freire.
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Fonte: teresinameuamor.com

Na virada do século XIX para o século XX, uma série de servicos
modernos foram inseridos na cidade de Teresina. O principal espaco de
referéncia para o inicio desses servicos foi a urbanizagdo da atual Praga Rio
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Branco, entdo denominada Praca Uruguaiana (Figuras 18 e 19), a primeira da
cidade e também pioneira no atendimento de servicos publicos de
abastecimento de agua, esgoto e de iluminacéo publica. A modernidade dos
servigos publicos foram sendo implantados na cidade na seguinte sequéncia, de
acordo com Barbosa (1994, p19): Em 1866, a cidade recebeu iluminacao publica
a querosene. De 1888 a 1906, implantou-se a rede de aguas e esgotos. A
iluminacéo elétrica surgiu em 1910 e o calcamento das ruas em 1929.

A praca foi construida em estilo art noveau com destaque para o grande
coreto em ferro fundido, vindo de Glasgow, na Escocia. (Figura 18) E apés a
finalizacdo desses processos de urbanizacdo, a praca passa a ser o grande
centro de referéncia da populacdo de renda mais alta da cidade. No entorno,
estabelecem-se comércios como: Paris na América, Londres na Ameérica e varios
outros (Figura 19). Sobre o progresso e o clima de belle époque, Souza assim
descreve (2017, p.34):

Em anos de belle époque tropical, as referéncias na imprensa local ao
progresso de Teresina eram mais recorrentes: falava-se da
movimentacao de automoéveis e do bonde, da construcéo de uma séria
de modernos e vistosos prédios publicos, como a Escola Normal, o novo
Palacio do Governo [...].

Figura 18 — Praca Uruguaiana (Praca Rio Branco), em destaque o coreto.
. v% V’a",’r il |

Fonte: teresinaantiga.com
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Figura 19 — Loja Londres na América, Rua Simplicio Dias.
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Fonte: teresinaantiga.com

Outra urbanizacao de praca foi estabelecida na parte superior do campo
da Bandeira, junto a Igreja de Nossa Senhora do Amparo (Figura 20). A praca
na paisagem urbana é decorréncia dos novos tempos como assinala Silva Filho
(2007, p. 106):

[...] no momento em que a Republica se colocava como um fato concreto.
Surgem pracas dissociadas de igrejas, com mdltiplas funcdes: lazer,
educacdo e exercicios militares. Introduz-se a arborizacdo publica,
praticamente ausente na cidade colonial, conferindo um novo formato
urbano.

Figura 20 — Urbanizacdo da Praca da Constituicdo, 1910.

Fonte: teresinaantiga.com
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A Avenida Frei Serafim (Figura 21) foi idealizada pelo engenheiro
Antonino Freire, a época governador do Estado, formado pela Escola Politécnica
de Engenharia do Rio de Janeiro e com passagens por Paris, trouxe para
Teresina a novidade dos boulevards e, com isso, transgride o ordenamento do
desenho original da capital com a implantacdo de um novo eixo dividindo a

cidade nas por¢des norte e sul.

Figura 21 — Avenida Frei Serafim no inicio de sua construc¢éo (1909).
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Fonte: Arquivo Publico do Estado do Piaui
O colégio das Irmas é instalado na Avenida no inicio do século XX (Figura
22). Todavia, a maior parte dos terrenos lindeiros foi ocupada por sitios e quintas.
E a Avenida, neste estagio, praticamente ndo contava com movimento. Uma vez
que a saida rodoviaria da cidade continuava na regiao do atual bairro da Picarra,
na direcdo de Campo Maior e Parnaiba. Matos relata a constru¢éo do Colégio

das Irmas:

Foi nesse periodo, também, que surge a intencdo da construcdo do
Colégio das Irmas, inaugurado em 1906 (Figura 03). Na construcdo
original, com apenas um pavimento, a Capela ficava no lado esquerdo
do prédio principal da escola, até o ano de 1925, quanto foi inaugurada
a nova capela do lado direito. Mas mesmo a nova capela nao possuia as
atuais torres neogéticas que so foram construidas depois (CSCJ,1933).
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Figura 22 — Colégio das Irméas, em foto de 1906.

Fonte: Acervo Colégio Sagrado Coracao de Jesus — Teresina

A modernidade chegava a Teresina: teatro, cinemas, pracgas, coreto,
avenida, servigos publicos . Nesta fase, o centro comercial teve na atual Praca
Rio Branco o seu ponto de encontro preferencial, o impacto das novidades foi
um processo de construcdo continuada de uma pequena cidade com meio
século de existéncia, em uma cidade moderna com condi¢cdes de representar

seu papel de capital estadual, como descreve Souza (2017, p.48):

Diferentemente de outras capitais de aspecto colonial e bem mais
antigas, que passavam, a época, por remodelagfes, a modernidade de
Teresina ndo implicava necessariamente uma reforma urbana que
colocasse abaixo o velho e fizesse surgir 0 novo. Tratava-se mesmo de
construir o novo onde ndo havia nada ou quase nada de moderno.

5.4 Periodo Getulista— A Chegada do Trem

Inicialmente a ligacao ferroviaria de Teresina ao Porto Maritimo, de Sao
Luis, acontecia por meio de uma estacao ferroviaria na Vila das Flores, atual
Timon. Somente no final da década de 1920 foi construida a ponte de ferro que
permitiu a expansdo da estrada até uma nova estacdo em Teresina, construida
ao lado da Avenida Frei Serafim, na Figura 23 o mapa da expansao ferroviaria
em Teresina. A nova estacdo possibilitou uma dindmica de crescimento na
direcéo leste, incluindo os servi¢os de uma linha de bonde que fazia ligacao entre

a estacio e a regi&o do cais do porto, através da atual Rua Alvaro Mendes.
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O trecho ferroviario em Teresina estabeleceu a formacdo de um anel
circular em torno do centro da cidade, determinado pelo tracado da estrada de
ferro, em uma primeira etapa, até a estacdo e, em uma segunda etapa, com o
inicio da constru¢do do prolongamento da ferrovia na direcdo de Petrolina, em
Pernambuco, que nunca foi concretizado. Mas que deixou uma marca no tracado
da Avenida Miguel Rosa no sentido sul. O anel circular da estrada de ferro alterou
o rigido tragado original, “forgando a formagao de umas radiais que cresceram
seguindo vias de penetracdo, mais faceis, sem nenhum planejamento logico,
[...]” (NASCIMENTO, 2015, p.126).

Figura 23 — Mapa da cidade com a implantacéo da Estrada de Ferro em Teresina.
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Fonte: REFESA.

Na direcdo da estacdo ferroviaria no antigo campo de Santana e atual
Praca Demostenes Avelino (Polo da Pragca do FRIPISA), onde funcionava um
mercado publico com seu ponto de chegada para as montarias e carrogas, com
produtos rurais para comercializacdo, na década de 1930, foi implantada a
Faculdade de Direito de Teresina, a primeira instituicdo de ensino superior da
cidade (Figura 24).
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Figura 24 — Antigo prédio da Faculdade de Direito na Praga Demostenes Avelino.

Fonte: Autor, 2018.

Na mesma década, na direcdo norte, o antigo Largo do Poco (Praca
Landri Sales) foi desmembrado para implantacdo da praga e de uma escola
(SILVA FILHO, 2007, p.116), surgiu o prédio em estilo art-decé do Liceu
Piauiense, na futura Praca Landri Sales (Polo da Praca Landri Sales). O Liceu
Piauiense, hoje chamado Colégio Zacarias de Goes, teve a sua construcao
iniciada em julho de 1934 (NASCIMENTO, 2015, p.69) e foi um marco na
paisagem urbana da cidade e uma referéncia na educacao do estado, ficava
situado num local elevado, dominando a praga 25 de Novembro (hoje Landri

Sales), com frente para o sul. E de dois pavimentos. (O MOMENTO, 1934, p.2).
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Figura 25 — Planta de cidade crescimento da cidade no periodo Getulista.
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Fonte: Autor, 2017.

No periodo getulista foram desencadeadas varias obras de impacto na
cidade (Figura 25), a exemplo de outras capitais ou mesmo cidades do interior,
foram implantadas pracas em estilo art deco em locais de grande visibilidade,
como parte do esfor¢co da propaganda de um regime ditadorial que buscava
conquistar uma imagem publica mais popular. Em Teresina, no final da década
de 1930, a bela Praca Rio Branco art noveau foi redesenhada e destruida para
dar lugar ao projeto getulista em estilo art-dec6. O Presidente Getulio Vargas
veio oficialmente inaugura-la (Figuras 26, 27 e 28). A praca teve um grande
impacto na vida da cidade e veio sediar importantes empresas comerciais
nacionais como as Casas Pernambucanas e Armazéns Rioanil, Souza assim

relata a chegada da novidade urbanistica (2017, p. 47-48):
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Contudo, o requinte urbanistico ficou mesmo por conta da reforma da
Pca. Pedro Il. Totalmente remodelada naquele ano (1936), deixou os
teresinenses orgulhosos e conferiu finalmente um aspecto de cidade
moderna a Teresina. Contava com farta iluminagéo, fonte luminosa,
herma do Imperador D. Pedro Il, coreto, amplos passeios e um rinque
de patinacédo [...]. Considerada a mais bonita da cidade, era obra-simbolo
do governo revolucionario e expressava 0S nhovos conceitos de
urbanismo, civilidade, modernidade e sociabilidade. Para 14 se
transferiram as festas civicas, paradas militares, comemoracdes e os
desfiles escolares.

Fonte: teresinaantiga. com, pesquisa Eliane Aragao.

Figura 27 e 28 — Nova Praga Rio Branco, final da década de 1930.

- diate 8
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Fonte: teresinaantiga. com, pesquisa Eliane Aragéo.

A Praca Pedro Il, entdo um terreno empoeirado, foi também contemplada,
neste caso com a implantacdo de uma nova urbanizacdo no mesmo estilo
(Figura 29). Ainda na mesma praca foi erguido o quartel da Forca Publica,
proximo ao recém-instalado Palacio de Karnak, como descrito no Diario Oficial:
0 quartel estd grandemente aumentado e reconstruido quase que inteiramente,
tendo ainda, ao lado, uma piscina e praca de esportes para oficiais e soldados.
(1941, p.2).

Figura 29 — Praca Pedro Il, ao fundo o Quartel da Forga Publica.

Fonte: teresinaantiga. com, pesquisa Eliane Aragéo.

A Praca Joao Luis Ferreira recebe a construgéo do primeiro “arranha-ceu”

da cidade (Figura 30), quebrando a horizontalidade da paisagem e marcando a
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forte politica getulista dos “melhoramentos publicos” de forte apelo no imaginario
popular e com clara conotacdo propagandista do regime. Souza assim destaca
o fato (2017, p.48):

[...], em 1941, o discurso oficial anunciaria com muito estardalhaco a
construcdo do primeiro arranha-céu de Teresina: a futura sede do
Instituto de Assisténcia e Previdéncia dos Comerciarios — IAPC, um
imponente edificio de 8 pavimentos, o mais belo monumento da cidade.
O Diario Oficial estampou o cliché do projeto arquiteténico e também foi
exposta a planta do prédio no Bar Carvalho, point da cidade naquele
tempo.

Figura 30 — Praga Jo&o Luis Ferreira, ao fundo o edificio do

Instituto de Assisténcia e Previdéncia dos Comerciarios — IAPC.
_ -

Fonte: teresinaantiga.com

Na Avenida Frei Serafim é inaugurado o Hospital Getulio Vargas no inicio
da década de 1940. Este estabelecimento trouxe maior dinamizacao do uso da
avenida e completa o ciclo das obras getulistas na cidade. Nesta etapa, o centro
comercial vai expandir da Praca Rio Branco nas dire¢gdes das pragas Pedro Il e
Saraiva, através da Rua Grande (Alvaro Mendes) e Rua Simplicio Dias. Ao
mesmo tempo que a cidade vai expandindo seu tecido na direcdo leste, retratada
na primeira foto aérea de Teresina (Figura 31), se afastando do rio, vai aos
poucos trocando seu vinculo econdémico fluvial pela nova via de transporte: o

trem.
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Figura 31 — Foto aérea da cidade no comeco do século XX.

Fonte: Manoel Oliveira, 1934.

5.5 Meados do século XX — A Chegada do Automovel

Os primeiros veiculos automotivos comecam a circular em Teresina ainda
nas décadas de 1920 e 1930. Todavia, foi entre a década de 1940 e 1970 que o
automoével ganhou maior presenca na cidade, que na época comecou a crescer
principalmente nas dire¢cbes sul e leste, de encontro as rodovias - as novas

entradas da cidade. Ver mapa abaixo (Figura 32):



32

Figura 32 — Planta da cidade na década de 1950.
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Fonte: SEMPLAN-PMT

A Pracga Saraiva, na direcdo sul do centro (Figura 33), foi 0 espaco de
chegada do automovel, de la partiam as principais ligacbes para o interior do
estado do Piaui e dos vizinhos estados de Pernambuco, Bahia e sul do pais. E
também onde foi construido o primeiro posto de combustivel, espaco que
também foi utilizado como uma espécie de rodoviaria a céu aberto. Uma vez que
a maioria das “agéncias de passagens” localizava-se nas laterais, onde também
se estabeleceram pensfes, hotéis, restaurantes e outros servigcos de suporte.

Nesta etapa a praca condensou forte movimento.
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Figura 33 — Foto aérea da Praca Saraiva na década de 1960.
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Fonte: teresinaantiga.com, pesquisa Eliane Aragéo.

Ao lado desta praca sera consolidado o bairro da Santa Rosa (Polo Santa
Rosa) que pela facilidade do acesso dos caminhdes se dedicou ao comércio
atacadista: depositos e distribuicdo de produtos. Bastante relacionado, portanto,

com chegada das rodoviarias na cidade (Figura 34).

Figura 34 — Bairro Santa Rosa na década de 1960.

Fonte: Foto Guilherme Mdiller, acervo Paulo Gutemberg.

A interligagdo de Teresina com a rede de integracdo nacional de rodovias

desencadeou um crescimento urbano explosivo decorrente dos grandes fluxos
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migratérios. O comércio do centro teve forte crescimento na direcdo das
chamadas “Rua Grande”, “Rua Bela” e das Rua Simplicio Mendes e Barroso. A
legislacdo comeca a estabelecer parametros para a construcao das calcadas,
dos passeios publicos, delimitando o espaco de transito dos automéveis em
relacdo aos pedestres. Na presenca do carro (Figura 35) as ruas do centro de

Teresina.

Figura 35 — Praca Pedro Il, a chegada dos carros no inicio da década de 1960.

Fonte: Autor, 2017.

Na direcdo leste, através da Avenida Frei Serafim, a travessia do Rio Poti
finalmente recebe a sua primeira ponte de concreto. Anteriormente, havia uma
ponte improvisada de madeira que foi levada por uma enchente do rio. Com a
construcdo da ponte a Avenida ganha uma nova dinamica, nas suas laterais sdo
erguidos diversos casarios assobradados abrigando a populacao de renda mais
alta da cidade. Nesta etapa a Avenida passa a ser o principal acesso ao centro
de Teresina para os moradores dos bairros da regido leste e das pessoas que
vinham de transporte do interior da regido norte do estado do Piaui e do Ceara.
Na direcéo norte, no final da década de 1950, foi implantada a Praca Landri Sales
(Polo da Praca Landri Sales), onde ja havia sido anteriormente estabelecido o
Liceu Piauiense (Figura 36).
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Figura 36 — Praga Landri Sales com o Liceu Piauiense ao fundo, final da década de 1950.

4

Fonte: teresinaantiga.com

O carro trouxe para o centro uma dificuldade de convivéncia entre o pedestre

e 0 espaco de circulacdo do automdvel. Afinal, a cidade nas suas origens nao

teve o carro como parametro de referéncia, como em seguida destacado por
Silva Filho (2007, p.116):

Por volta do segundo quartel do século XX, 70 anos depois de instalada

a nova Capital, a Revolucgao Industrial cobrava a pouca visao urbanistica

dispensada ao tracado de ruas estreitas do plano original. Ao que tudo

indica, a guisa de pouca visibilidade para o automével, que no inicio da
década de 1920 dava sinais de sua irreversivel chegada [...].

Nesta etapa o carro trouxe uma nova dinamica para a cidade e, em
especial, para as ruas centrais onde a presencga automotiva acontecia com maior
densidade, ver o mapa (Figura 37). O comércio comeca a expandir para as

diversas laterais do centro comercial de entédo e deslocar-se na direcao leste.
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Figura 37 — Planta da evolucdo urbana com a chegada do Trem.
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Fonte: Autor, 2017.

A Avenida Frei Serafim, como via mais adequada ao novo modal, passa
a receber as principais novidades inspiradas na novacap: Brasilia. Alguns
prédios modernistas séo edificados, como a sede do Departamento Estadual de
Rodagens, simbolo de uma nova era (Figura 38). Também s&o abertos servigcos
de supermercados, sorveterias, lanchonetes e outras novidades. A mesma
avenida serve de palco para os “pegas” e desfiles de exibicdo dos novos modelos

de carros.
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Figura 38 — Avenida Frei Serafim com destaque para a sede do DER-Piaui.
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Fonte: Foto Guilherme Miiller, acervo Paulo Gutemberg.

5.6 Consolidacao do espaco central de Teresina

Nas ultimas trés décadas do século XX o espac¢o do centro comercial de
Teresina vai sendo consolidado. Uma série de obras empreendidas pelo governo
Alberto Silva e prevista no primeiro plano diretor da cidade (Plano Diretor Local
Integrado - PDLI) vai implantar um sistema viario de varias avenidas chegando
ao centro até o anel central, também implantado no periodo, formado pelas
Avenidas Miguel Rosa, Joaquim Ribeiro e Maranhdo (Figura 39). As avenidas
obedecem a um desenho radial partindo do centro, entre outras podemos
destacar: Bardo de Gurgueia, Miguel Rosa, Higino Cunha, Santos Dumond,
Maranhdo e Duque de Caxias. Este sistema vai viabilizar o acesso de carros,
onibus e caminhdes ao centro, bem como refor¢a-lo como ponto de irradiacéo

principal das demandas de comércio e servi¢os da cidade.
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Figura 39 — Anel viario central no cruzamento das avenidas Maranhdo e José Santos e Silva.

Implantacéo da Praga Da Costa e Silva, inicio da década de 1980.
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Fonte: Foto Guilherme Mdiller, acervo Paulo Gutemberg.

A regido de comércio e servi¢co mais intenso fica restrita a um quadrilatero
determinado pela Avenida Maranh&o e as pracgas: Saraiva, Landri Sales e
Liberdade. O quadrilatero de comeércio e servico mais intenso, definido pelo Il
Plano Estrutural de Teresina como zona de comércio e servicos pleno, teve
restringindo o seu uso habitacional. No espaco intercalar entre o quadrilatero e
o anel central temos uma zona de uso residencial predominantemente de classe
média, que também vem sendo esvaziada pela expansdo continua das

atividades de comércio e servigos (Figura 40).
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Figura 40 - Viséo geral do centro histérico de Teresina, entre os rios Parnaiba e Poti.
O COMERCIAL ARA RESIDECIA POLO DE SAUDE

Y i e I DALY it

CENT

Fonte: Autor, 2018.

A Avenida Frei Serafim vai se consolidar como grande corredor de
comércio e servico na direcdo da zona leste. No governo Alberto Silva, com o
apoio no governo federal do ministro do Planejamento, o piauiense Joao Paulo
dos Reis Veloso, foram empreendidas uma série de obras modernizadoras na
area central de Teresina, como os jardins do canteiro central da Avenida Frei
Serafim desenhado pelo arquiteto Burle Max, a reforma do Palacio de Karnak,
as sedes de Bancos e diversos 6rgaos publicos, a requalificacdo das pracas da
Bandeira (Figura 41), Rio Branco, Pedro Il e a implantagdo da Praca Da Costa e

Silva, também projeto de Burle Max.
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Figura 41 — Praca da Bandeira, apos a i

A

mplantagdo da reforma no final da década de 1970.

B
5

Fonte: Foto Guilherme Miuller, acervo Paulo Gutemberg.

Além do anel outros polos comerciais ramificados a partir do centro da
cidade séo consolidados, como no caso dos bairros da Vermelha, Picarra, Vila
Operaria e Mafua. O Polo de Saude, junto ao Hospital Getulio Vargas passa a
ser um dos mais dindmicos da cidade, atraindo no seu entorno varios hospitais,
clinicas, consultérios e um conjunto de mais de trezentas pensdes para suporte
aos pacientes advindos do interior e de varios estados da regido. Este
movimento termina reforcando as atividades de comeércio e servigos do centro.
Teresina termina o século XX com o seu centro comercial consolidado, conforme

demostrado no mapa (Figura 42)



Figura 42 — Mapa do centro consolidado.
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6 O CENTRO EM MUTACAO
6.1 O auge do crescimento comercial do centro
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Teresina por ser a Unica capital do Nordeste interiorizada teve por vocagao

sua condicdo de centro regional de prestacao de servico e comércio. Exercendo

uma influéncia no espaco regional, compreendido ndo s6 no interior do Estado

do Piaui, mas se estendendo aos estados vizinhos do Maranhdo, parte do

Estado do Ceara, Para e Tocantins. Com isto a atividade de comércio e servico

se mostrou bastante dinamica atuando com forte influéncia no processo de

crescimento econ6mico da cidade. Deste modo, o centro vai sediar grandes

empresas de distribuicdo e comércio atacadistas nos mais diversos ramos:

bicicletas, armarinho, tecidos, utilidades domésticas e outros. E sede também de

grandes grupos comerciais que constituem redes regionais tendo Teresina como

matriz, € o caso do Armazém Paraiba, Casa Pintos, Noroeste e outras.
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A vinda de grande contingente de imigrantes gera um impacto na cidade, na
demanda por servicos publicos e, principalmente, na busca por emprego e renda,
uma parte consideravel desses novos moradores ndo possuia qualificacdo
técnica profissional, vinha da zona rural buscando melhores condi¢ées de vida,
uma alternativa encontrada foi a economia informal. O centro da cidade recebe,
desta forma, grandes contigentes de ambulantes, camelds, flanelinhas,
guardadores de automoveis, etc.

O comeércio encontra sua maxima expansdo na década de 1990, na zona
central de Teresina. A cidade implanta duas ruas de pedestres, popularmente
conhecidas por “calgaddes” (Figura 43), baseados nas experiéncias bem-
sucedidas dos calcaddes de Curitiba, do entdo prefeito Jaime Lermmer. No caso
de Teresina, os calcadbes sédo rapidamente tomados por uma legido de
vendedores, ambulantes e camelds. Nesta etapa ocorreu a maior valorizagao de
imoveis na regido do centro. Praticamente ndo havendo nenhum imoével vazio

disponivel de imediato.

Figura 43 — Calgadao da Rua Simplicio Dias na década de 1980.

Fonte: Autor, 1988.

Com o aumento da demanda e a dificuldade dos espacos das ruas e dos
passeios publicos o centro ficou literalmente congestionado. A dificuldade de
estacionamento era latente, uma lei do final da década de 1980 possibilitou a
instalacdo de estacionamentos com incentivos fiscais. Por conta disso, varios
imoveis foram demolidos, inclusive muitos deles patriménio historico e cultural,

para dar vazao as vagas de estacionamento.
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Outro problema foi a adequacédo do sistema de transporte coletivo por meio
dos 6nibus e sua fluidez de trafego nas ruas centrais com notéria dificuldade
para fazer as curvas nas esquinas e a morosidade no transito. Com a expansao
das atividades de comércio e servico, as regides proximas ao centro foram sendo
pouco a pouco ocupadas por atividades econémicas e, com isto, a populagao
residencial foi sendo reduzida a um ponto em que menos de 50% dos moradores
persistem. Como consequéncia do crescimento de demandas na area, a
ocorréncia de problemas de seguranca publica e a dificuldade de acesso a
servicos sanitarios, de estacionamento para bicicletas e outros de apoio a
comunidade foi aumentando.

Os espacos das pracas foram também sendo ocupados por atividades
econdmicas ou tiveram seus canteiros e arborizacdo comprimidos em func¢ao do
aumento do fluxo demasiado de circulacéo de pedestres e automéveis. O centro
chega deste modo ao seu auge de dinamica econémica, como grande polo de

prestacao de servicos e comércio.

6.2 Transformacdes recentes

Dada as dificuldades de mobilidade interna na &rea central de Teresina, 0s
calcadfes foram revertidos em ruas normais e foram construidos dois grandes
centros de comércio popular para abrigar a maior parte dos camelés que
habitava a area central da cidade. Recentemente, com o0 agravamento da crise
econdmica no pais, aos poucos vao surgindo novamente varios pontos de
comércio e servico informal nas pracas e ruas da capital.

A construcdo do elevado do metr6 até a Praca da Bandeira impactou,
sobremaneira, a paisagem urbana da area central (Figura 44). Esta obra
controversa ndo gerou um fluxo significativo de passageiros partindo ou
chegando ao dito terminal. Tanto a estacdo do metrd, quanto o centro de
comeércio popular chamado Shopping da Cidade foram construidos no espaco
originalmente da Praca da Bandeira, impondo uma barreira visual ao espaco
historico de fundamental importancia do centro, fazendo com que a visualizacao
do rio fosse perdida. Outras transformacdes ainda relativas a mobilidade estado

em curso, como a implantagdo dos terminais de 6nibus urbanos do centro, tais
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como os das Pracgas da Bandeira, Saraiva e Jodo Luis. Esses terminais visam a

diminuir o nimero de veiculos e dnibus, especialmente na area central da cidade.

Figura 44 — Shopping da Cidade, o centro dos micros negocios,

barreira na paisagem da Praca da Bandeira.

Fonte: Autor, 2018.

Quanto ao patrimonio cultural, varias edificacdes de valor histérico e cultural
do centro da cidade ou mesmo conjuntos urbanos foram demolidos ou
transformados. Deste modo, a area sofreu impacto incalculavel na perda de parte

significativa de sua identidade cultural.

6.3 O processo de esvaziamento do centro urbano de Teresina

No final da década de 1990 e nos anos 2000 foram erguidos varios centros
comerciais e shopping centers em Teresina. Com a expansao do tecido urbano
e 0 encarecimento das passagens de 6nibus, cada vez mais, grande contingente
da populagdo comeca a realizar suas atividades de comércio em polos de seus
proprios bairros. Dos quais se destacam o centro comercial do bairro Dirceu
Arcoverde, Parque Piaui, Mocambinho, Parque Wall Ferraz, Vila Bandeirante,

Parque Uruguai, Planalto Uruguai e outros (Figura 45). Assim diagndésticado por
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Facanha: processo de descentralizac&o das atividades comerciais, de servigo e
industriais e formacéo dos nucleos secundarios (1998, P. 3 e 4).

Dois shoppings centers surgem no final dos anos 1990, Teresina
Shopping Center e Riverside. O que gerou forte impacto na atividade comercial
do centro da cidade. Depois, jA nos anos 2000, um terceiro shopping, Rio Poti
Shopping, também se consolida, minando, ainda mais, as atividades comerciais

do centro (Figura 45).

Figura 45 — Elevado do Metro de Teresina, entre a praga € o rio.

Fonte: Autor, 2018.



Figura 46 — Mapa atual com a localizacdo dos principais centros comerciais da cidade.
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O uso habitacional também sofreu um esvaziamento, morar no centrou

passou a ser desestimulante com o agravamento dos problemas de

congestionamentos, seguranca e Servicos comunitarios proprios de areas

habitacionais. Por outro lado, o avan¢o da procura por imoveis para instalacdes

de atividades econémicas, embora tenha diminuido nos ultimos tempos, muito

contribuiu para a diminuigdo dos moradores locais. O vazio habitacional tem sido

relatado como um dos fatores preponderantes para a deterioragéo da condicao

de vida nos centros urbanos, a urbanista e professora Angela Napoledo assim

relata o processo em Teresina, conforme apresentado no | Plano Estrutural de
Teresina no final da década de 1970 (LIMA. A., 2011):

Observa-se neste periodo uma consolidagdo do processo de
esvaziamento residencial na regido central, em substituicao a instalacdo
da atividade comercial nas residéncias anteriormente habitadas, tém-se,
portanto, um processo de transformacdo da paisagem urbana motivado
principalmente pelo empreendedorismo instalado na regido, aspecto que
a principio se constituiu sem nenhum regulamento administrativo.
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O agravamento dos problemas de seguranca aliado as condi¢des de
conforto do usuério do centro, dificulta e diminui o fluxo da clientela. Atividades
governamentais, antes funcionando quase que exclusivamente no centro,
comecam a se deslocar para outras partes da cidade. A primeira delas foi com a
implantacdo do Centro Administrativo na zona sul da cidade. Vérias secretarias
foram deslocadas para este novo ponto. Orgdos da Justica, de um modo geral,
hoje, estdo quase todos fora da area central resistindo apenas os cartorios. A
Assembleia Legislativa e a Camara Municipal de Vereadores também buscaram
outras regides.

Por isso, o centro foi continuamente se desvalorizando, atualmente os
imoveis vazios sdo cada vez maiores e muitos estdo disponiveis para alugar,
vender ou simplesmente abandonados. As duas regidbes que mais tém
problemas deste tipo dentro do centro € o bairro Santa Rosa e o entorno do
Mercado Central.

O centro passou a ser estigmatizado como um espaco voltado para a
populacdo pobre. A maior parte dos habitantes de classe média ou classe média
alta, praticamente n&o circula mais no centro, fazendo suas compras no
shopping ou em outros polos comerciais. Segundo Facanha (1998, P. 4) a
segregacao dos espacos da populacdo de alto status da cidade acontece na

zona leste:

[...] a concentracdo da populagdo de alto poder aquisitivo ocorreu na
zona leste, mas especificamente na area préxima ao rio Poti. Atualmente
€ ali onde se dispde a infraestrutura urbana de melhor qualidade,
inclusive quanto a presenca de equipamentos publicos, quando
comparada ao restante do sistema. Os valores do solo urbano também
s8o os mais elevados.

Sousa reforga: “presentemente o centro antigo de Teresina vem sofrendo
um processo de decadéncia crescente, pois a nova centralidade da zona leste
torna-se mais robusta, inclusive com a implantacéo de dois shopping centers”
(1998, P. 5).
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CONSIDERACOES FINAIS

Neste estudo foi possivel estabelecer um ordenamento do processo de
evolugdo de crescimento do centro urbano de Teresina nas suas varias etapas,
bem como entender o processo recente de esvaziamento da area com o
agravamento de uma série de problemas.

O crescimento da cidade envolve uma dindmica complexa aonde
interagem diversos componentes, em cada etapa novos fatores econdémicos,
tecnologicos e de costumes sociais e politicos vao determinando uma nova
tendéncia de expansao do tecido, com novos usos e maneiras de ocupacdo do
solo urbano. O auge do seu crescimento comercial e valorizacdo do espaco num
dado momento, contrasta com o0s problemas de esvaziamento econdémico e
habitacional da é&rea, as dificuldades de mobilidade de acesso e interna,
questdes de conforto ambiental, desvalorizacdo e destruicdo do patriménio
cultural e outras relacionadas.

A abrangéncia deste trabalho nos permitiu ter uma idéia do todo, uma
visdo estrutural do problema. Todavia, a questdo € complexa e envolve a
necessidade de estudos setoriais, pesquisas locais e 0 exame de outros casos
com as mesmas caracteristicas.

Uma melhor espacializacdo dos problemas com um detalhamento mais
apurado dos dados de campo, uma pesquisa e um processo consultivo com os
agentes e atores envolvidas, uma investigacdo com instrumentos tecnologicos
inteligentes e uma melhor apuracao dos aspectos de sustentabilidade ambiental,
sao caminhos para o aprofundamento do tema.

Entendo que um processo urgente de requalificacdo urbana deve ser
desencadeado pelos 6rgdos gestores da cidade, no processo evolutivo ficou
claro que os problemas tendem a um agravamento. A area é uma das mais bem
servida com infraestrutura urbana, tem relacdo com a identidade cultural e a
memoria afetiva dos moradores da cidade e tem potencialidades que devem ser
exploradas. A omissdo pode levar a regido a um processo de degradacao
urbana, a exemplo do que acontece em outras cidades. Neste estagio a solucao

dos problemas sdo mais onerosas e complicadas.
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